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Utfordringsbildet

ÅHøy befolkningsvekst gir 
høy transportvekst

ÅCa1,6 millioner flere 
reiser per dag i 2030 enn i 
dag i sum

ÅNesten 800 000 flere 
reiser per dag bare i 
Oslo/Akershus

üDette skal håndteres UTEN
at antall bilreiser skal øke
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Å Betydelig befolkningsvekst i de 
største byområdene

ïGir økt transportbehov og 
press på offentlige budsjetter

Å Oppdrag fra KS: 

ïHva er kostnadene ved denne 
utviklingen

ÅPå offentlige utgifter?

ÅPå samfunnsøkonomi, 
køkostnaderog miljø?

ïHva er effekten av alternative 
strategier?

ÅKollektivtransport og 
sykkel tar hele veksten

ÅBiltrafikk tar hele veksten

Vi har ikke råd til en uhemmet bilvekst



Miljøcenarioetsparer offentlige
budsjetter
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Trendbrudd

Bytransport

ÅNullvekstmålet

ÅBymiljøavtaler
ïBedre samarbeid mellom stat 

og byområder

ÅPositiv utvikling i flere av de 
største byene
ïØkt fokus på kombinerte 

tiltakspakker

Utfordringer

ÅEvnen til å prioritere 
mellom tiltak

ÅBehovet for å samordne 
virkemiddelbruken

ÅMulighetene for å finansiere 
økt kollektivsatsing

ÅMer effektiv rolledeling 
mellom transportformer 

ÅMøte de nye kundene 



Temaet engasjerer



Trengsel og forsinkelser er mange 
trafikanters hverdag i dag ς
hvordan blir det i 
fremtiden? 

54-bussen i rush



Strategi for å nå nullvekstmålet

Arealplanlegging

ÅBefolkningsveksten skjer 
som fortetting

ÅLokalisering av arbeids-
plasser i sentrale 
knutepunkter

Å Ingen nye parkeringsplasser

ÅParkeringsavgiftene øker 
med 20%

Transporttilbudet

ÅFramkommeligheten for 
kollektivtransporten øker 
med 20%

ÅBilkostnadene øker 
med 20 %

27 % redusert biltrafikk



Nullvekstmålet stiller store krav til 
kollektivtransporten

9 største byområder 2014-2030

Å 20% befolkningsvekst 

Å 19% vekst i antall reiser

ïSom skal fordeles på 
kollektivtransport, sykkel og 
gange

ÅMange korte turer

ïGange bør ta den største  av 
disse ςmen også sykkel er 
viktig 

Å Kollektivtransporten må ta 
veksten på de lengre reisene 115%
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Utvikling i reiser per innbygger
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Nullvekst betyr ikke at folk 
må slutte å kjøre bil

Endring relativt til bilandel i Oslo i dag (45%) 
Prosentpoeng avvik i 2030



Potensial for redusert biltrafikk

ÅHva er effekten av å 
erstatte en biltur (tur 
retur) i uka med 
kollektivt, gange eller 
sykkel?
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