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Vi har ikke rad til en uhemmet bilvekst

A Betydelig befolkningsvekst i de i
stagrste byomradene

I Gir gkt transportbehov og
press pa offentlige budsjetter

A Oppdrag fra KS:

I Hva er kosthadene ved denne-~
utviklingen

A P& offentlige utgifter?

A P& samfunnsgkono
kakostnadelog ml|jﬂ' -

T Hva er effekten av alternatlve
strategier?

A Kollektivtransport og
sykkel tar hele veksten

A Biltrafikk tar hele veksten
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Trendbrudd

Bytransport Utfordringer
A Nullvekstmalet A Evnen til & prioritere
A Bymiljgavtaler mellom tiltak
i Bedre samarbeid mellom stat A Behovet for & samordne
og byomrader virkemiddelbruken
A Positiv utvikling 1 flere av de A Mulighetene for a finansiere
starste byene gkt kollektivsatsing
I @kt fokus pa kombinerte A Mer effektiv rolledeling
tiltakspakker
mellom transportformer

A Mgte de nye kundene
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Ny kollektivsatsing ma til

POLITIKERNE stir overfor enorme utfordrin-
ger hvis de skal umfn sme lofter om satsing pd
fra veitra-
fikken har gkt VD\dsomt iperioden i drene etter
1990. Antall kollektivreiser mé opkes dramatisk
for & n4 klimamadlene, viser en analyse Urbanet
har gjort for Vegdirektoratet.

Rapportens styrke er at den tydeliggjor hvil-

ke Te-
presenterer. Antall kollektivreiser i landets seks
storste byer ma gke med 80 prosent for & ni
malet om at kollektivtransporten alene skal
héndtere den okte ettersperselen etter trans-
porttjenester i byene som vi vet vil komme.

INNEN 2030 vil det bli 400 000 flere innbyg-
gere i Oslo og Akershus, ifelge prognosene. De
faerreste har tatt inn over seg hva denne veksten
vil kreve hvis man skal ha det minste hip om at
kollektive transportlosninger skal bidra til at

nmkkbuu,f—bmeeﬂutumllwnoggod‘h omsth
“Som raskara og mar attraktivi enn & veige privatbilen.

og godt fremsta som raskere og mer attraktivt

enn 4 velge privatbilen. Da Oslo-trikken fikk av-
ganger hvert femte minutt, si okte antall passa-
sjerer med 25 prosent. Et slikt utslag dokumen-
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Bilkger og standhaftlghet

Ko- og klimaproblemene er en alvorlig situasjon, som byradet vil mete med
kakepynt av noen tiltak.
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DETER FOR TIDEN heflige diskusjoner om norsk i
Klolvannel av en forelopig nasjonal transportplan (NTP), et ferskt Kimaforii | SANDE AUTO APNER NYTT, [SE
o store kodanneiser | de store byene. | denne diskusjonen har Bergens MODERNE HYUNDALANLEGE: -
Tidende gatt inn for keprising Det har vi gjort av fiere grunner- Det oot Sy o e .
overordnede perspeklv er Kimatrusselen, som krever reduksjon | CO2-
utsippene. Bllen er | denne sammenheng en Stor synder

ETLIKE patrengende perspekiiv er okende kodannelser morgen og kveld
pa innfartsarene. Vi har — sammen med vedirektor Terje Moe Gustavsen —
Kommet ti den erkjennelse at vi ikke kan bygge 0ss ut av trafikkproblemene TBUTIKKEN ..

Damé v finne andre losninger, og for 0ss fremstar kaprisng s4 fangt som
den beste og mest effekive. | byrhdsieder Monica Maeiands oyne fremstarvi g\ SandeAuto
som ensidge og urefekere, og det e e at hun forst. Vi gr detor et D Gk

nytt forsok pa & forkiare byradsiederen hvordan og hvorfor vi har kommet
frem ti Gefe standpunidet.

STATUS | BERGEN er kadanneiser morgen og kveld i vest. nord og ser

Norge nir sine klimamal.
Like fullt ma rappo

som den Urbanet ni
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Det planlegges en rekke nye bomprosjekter, bide i Mdt-Norge og
ellers i tandat. Lokakpoltikerne ser ingen annen r3d hvis de il
heve veistandarden og oke trafikkskkerhetan. Mange foler sag
presset ti sk inansiering fordi vebevigningene over
statsbudsiettet utebl. Det er en tist utviking.

Det er bred ersghet om at det er en statig oppgave § sikre

fremkommeligheten her i landet og at regningen skal betales over

skatteseddelen, Men det er lenge siden staten tok dette ansvaret,

selv for hovedveitbyggingen. Etter at Bergen kommune bestemte
seg for § g8 sammen med staten om finansiering av veibygging
mellom og giennom de syv fel, har det ene prosjsktet etter det
andre poppet opp rundt i landet. Trondheim fikk sin bomving i
1991

12003 betalte bikatene 3,45 mikarder | bompenger, En

tradjadel av riksveinvesteringens finansieres n3 med denne

ekstraskatten. Og det stanser ikke der. Adresseavisen omtalte i

Bedre veier en statlig
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Transportakonomisk Instiutt (T) har regnet ut a trafikken giennom
Krysset p4 NygArdstangen | 2027 vil vaere minst 25-30 prosent hoyere enn |

BT tlbyr deg komplette reiseguider med ail
informasjon du trenger tl din reise. Kiikk her!

bilkger
og fulle
tog :
1 vente |

De neste 20 ar trengs en fordobling |
av kollektivsatsingen for & hiandtere |
befolkningsveksten i landets stgrste :
byomrader. Men ingen har planlagt '
for noe slikt. Dermed er det duket for

lengre bilkger og gradvis fullere tog

og T-baner, viser en ny rappo
DEL 1. sided0g5




Trengsel og forsinkelser er mange
trafikanters hverdag | dag

hvordan blir det |
fremtiden?

e |
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Togkaos enda en gang

B All togtrafikk stanset i seks timer

Etter en dag med flere feil pi
signalanlegget pa Oslo S, be-
gynte togene 4 g4 nermest
som normalt sent i gar kveld.
Feilene forte til full togstopp
og kaos som rammet titusener
av togpassasjerer.

SVEND OLE 0

LARS INGE STAVELAND
FRODE SUNDEDIDRIKSEN

Togtrafikken gjennom Oslo kom i gang
igjen rundt klokken 21 i gir etter at en
jordfeil hadde slitt ut styringssystemet
en time tidligere. Det var samme type feil
som lammet trafikken i seks timer tidli-
gere pi skriver NTB.

Den forste feilen oppstod Klokken 11:58
og forst rundt Klokken 18 hadde NSB

signalfeil det tok seks timer & finne og

Klart & lokalisere og rette opp feilen. Da
B0

mnmermed
- Dette er en fd.llncrk!mﬂng fra Jens
Stoltenberg og ingen. Dag etter

Regjeringe
dag, uker, mineder, ir. NA MA det bevil-
ges milliarder av kroner slik at de en gang

- Pi stasjon ble jeg
bedt om i ta bane til Oslo S. Her ble jeg
bedt om & ga til spor 19 for & ta buss. Ved
spor 19 var beskjeden at jeg mé ga til Jern-
banetorget T-bane, og ta den til Bryn. Der
ma jeg gh over til Bryn stasjon, for s -

for alle kan fé ryddet opp i dette! kanskje ifaplass picttoghjem. Det gir
P Hialer Tu- jobare ikke, sier hun, men evner likevel
Stubergh bor pa Ellingsrud - og job. A frem et smil.

ber pi andre siden av hovedstaden. N&
star hun i en halvannen meter bred og
snart 50 meter lang taxike pi
0Oslos.

- Svikter fullstendig. En ung mann i
gronn refleksvest, kundeveileder star det
pa ryggen, er litt hevet over de andre i

M Feilen gjentok seg utover kvelden

vlr smlﬁt Kkritiske til NSBs handtering av s‘(lln]onln.

S
paOslo

ayeblikket. Med en megafon roper han
beskjeder om at folk som skal hit eller dit,
miholde segikeen, to, tre eller fire, ellers
havner de pé feil buss ut av hovedstaden.

En kvinne prikker Aftenpostens foto-
graf pa skulderen.

— Hya sier han? Lyden er si skarp at jeg
ikke fir med meg noenting, sier Brita
Myreng. Hun har mgrkrosa hercapparat
of er en av flere som ikke fir med seg noe
av NSBs kriseinformasjon for eyeblikket.

~ Jeg matte nettopp to damer som var
deve. P tegnsprak fikk jeg forklart dem

FOTO: SV CLE KVAESHR

hvor de skulle gd. Her svikter NSB full-
stendig. De tar for gitt at alle horer de be-
skjedene som blir gitt med roperter, sier
hun lettere fortvilet.

Som forklaring pd hvorfor det tok s&
lang tid & rette opp feilen sa pressekon-
takt Trude Isaksen i Jernbaneverket fol-
gende til NTB:

- Det er et stort omréde, og tusenvis av
kabler mitte sjekkes.

Mer trafikkaos i vente )

54-bussen i rush



Strategi for a na nullvekstmalet

Arealplanlegging Transporttilbudet

A Befolkningsveksten skjer A Framkommeligheten for
som fortetting kollektivtransporten gker

A Lokalisering av arbeids med 20%
plasser i sentrale A Bilkostnadene gker
kKnutepunkter med 20 %

A Ingen nye parkeringsplasser

A Parkeringsavgiftene gker
med 20%

f

27 % redusert biltrafikk



Nullvekstmalet stiller store krav til
kollektivtransporten

9 starste byomrader 2012030

A 20% befolkningsvekst

A 19% vekst i antall reiser

I Som skal fordeles pa
kollektivtransport, sykkel og
gange

A Mange korte turer

I Gange bgr ta den stgrste av
dissec men ogsa sykkel er
viktig

A Kollektivtransporten ma ta
veksten pa de lengre reisene

Ngdvendigveksti kollektivreiser2014
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Nullvekst betyr ikke at folk

ma slutte a kjgre bil

Endring relativt til bilandel i Oslo | dag (45%)
Prosentpoeng avvik 1 2030

Nedre Glomma ﬁ 16
Grenland __ 18
Stavangeromradet __ 5
Buskerudbyen __ 6
Kristiansansomradet __ 6
Bergensomradet -2 -_
Tromso : O
Trondheimsomardet -4 -_

-10 -5 O 5 10 15




Potensial for redusert biltrafikk

A Hva er effekten av &
erstatte en biltur (tur
retur) 1 uka med

kollektivt, gange eller
sykkel?

Redusert biltrafikk

Total 16,8 %
Oslo og omegn

Tromsg
Trondheim og omegn
Bergen og omegn
Drammen og omegn
Tansberg og omegn
Alesund og omegn
Bodg
Kristiansand og omegn
Nedre Glomma
Grenland
Arendal og omegn

Stavanger og omegn
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